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Аннотация: В настоящей статье 

исследованы возрождение и значение 

Экономического пояса Шелкового пути, в 

частности развитие торгово-

коммуникационных путей, интеграция 

национальной транспортной системы в 

систему международных транспортных 

коридоров в странах, где проходил Великий 

Шелковый путь, а также, привлечение 

транзитных грузов, в том числе развитие 

прокладки трубопроводов для 

транспортировки нефти и природного газа. 

ВВЕДЕНИЕ 

Отсутствие надежной системы транспортно-коммуникационных коридоров серьезно 

ограничивает потенциальные возможности и перспективы экономического развития 

государств, в том числе Центральной Азии, а также их более тесную интеграцию в систему 

мирового хозяйствования. В этих условиях разработка и реализация перспективных проектов 

для формирования многовариантной сети транспортно-коммуникационных маршрутов, 

обеспечивающих выход на крупные мировые рынки, является тем направлением, которое 

необходимо развивать государствам-членам ШОС. 

ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ 

В связи с вышесказанным, отметим, что КНР в течении последних 20 лет как в рамках 

двусторонних, так и многосторонних связей, в первую очередь в рамках ШОС активно 

продвигает различные проекты транспортно-коммуникационных коридоров, экономического 

сотрудничества, кооперации и интеграции. На сегодня, китайская инициатива 

Экономического пояса Шелкового пути в рамках стратегии Один пояс, один путь – одна из 

самых обсуждаемых тем среди аналитиков, экономистов и международников.  

Уместно, в этом отношении, было бы вспомнить, на наш взгляд, замечание 

американского аналитика Росса Мунро: «Новый Шелковый путь» современных железных и 

скоростных автомобильных дорог, который предоставил бы Китаю сухопутный выход далеко 

на запад, в конечном счете в Европу и Иранские порты в Персидском заливе, имел бы 
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громадные стратегические последствия, возможно, сравнимые со значением, которое однажды 

имело открытие Суэцкого и Панамского каналов».  

Идея создания проекта «Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, один путь) 

была выдвинута Председателем Китайской Народной Республики Си Цзиньпином во время 

выступления в «Назарбаев Университете» (Астана, Казахстан) в рамках государственного 

визита в Республику Казахстан с 6 по 8 сентября 2013 г. Си Цзиньпин говорил о проекте как о 

новом формате углубления сотрудничества Китая, государств Центральной Азии и России.  

Китайский лидер в своей речи определил пять основных пунктов стратегии проекта 

«Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, один путь):  

1) усиление политических связей государств региона;  

2) упор на формирование единой транспортной сети;  

3) торговля и товарообмен, снижение издержек для совместной торговли и инвестиций;  

4) переход на расчеты в национальных валютах; 

5) расширение прямых связей между народами стран региона (народная дипломатия). 

Основной целью проекта «экономический пояс Шелкового пути» является 

формирование инвестиционно-экономического пространства нового типа, включающего 

Китай и страны Азиатско-Тихоокеанского региона, Восточную и Западную Европу, Балканы и 

Прибалтику, европейскую часть России, Западную и Восточную Сибирь, Дальний Восток, а 

также создание коммерческой основы для реализации долгосрочных коммерческих проектов 

межгосударственного назначения в интересах заинтересованных государственных органов и 

стратегических партнеров из Китая и ЕС, в странах СНГ и Ближнего Востока, национальных 

деловых объединений и крупных производителей стран-участниц ШОС. 

Если суммировать политические и экономические цели, которые преследуются в рамках 

реализации стратегии «Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, один путь), то 

можно отметить: 

Во-первых, стремление Китая через реализацию данной стратегии укрепить свое влияние 

в центрально- и южно-азиатском регионе, а также Евразии в целом (подключение России к 

данной стратегии – подтверждение этого). 

Во-вторых, ясно заявляется, что политическая составляющая взаимодействия стран 

региона Большой Евразии не менее важна, чем экономическая. 

В-третьих, существующие институты (ШОС, ЕАЭС) должны стать основой 

институционального оформления данной инициативы. 

В-четвертых, хотя это не сильно афишируется – для Китая реализация стратегии 

«Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, один путь) это транспортная 
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инфраструктура, обеспечивающая доступ к природно-сырьевым ресурсам России и стран 

Центральной Азии. 

Отметим, что «Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, один путь) – это 

китайский проект, направленный на реализацию китайских интересов. При этом Китай готов 

инкорпорировать в данную стратегию другие страны, обеспечить учет их интересов. 

А эти интересы заключаются в том, чтобы:  

1) обеспечить сохранение нынешних темпов экономического развития через вовлечение 

ресурсов стран региона и формирование эффективной транс евразийской транспортной сети, 

связывающей Китай и Западную Европу, которую не смогут контролировать США; 

2) создать транспортно-инфраструктурные условий для ускоренного развития Западного, 

Северо-Западного Китая. 

Предполагается, что проект послужит интересам как участников ШОС, так и других 

государств Евразии. В интересах России как стратегического партнера Китая – 

взаимодействие в рамках проекта и его осуществление. В частности, проект выгоден России 

(областям к востоку от Оренбурга), а также Казахстану, странам Центральной Азии 

возможностью «подключения к азиатской модели – через инфраструктурные связки», 

необходимые этим территориям. 

Стоить отметить, что стратегия «Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, 

один путь) это часть долгосрочной стратегии Китая, которую он реализует последовательно 

последние два десятка лет. 

В частности, с полным основанием можно считать, что строительство первой 

Транскитайской автомагистрали Ляньюньгань (порт на Желтом море) до пропускного пункта 

Хоргос (на границе с Казахстаном) в 2004 г., строительство скоростных автомобильных дорог 

из Синьцзян-Уйгурского округа до границ с Таджикистаном, Казахстаном и Кыргызстаном, 

целый ряд соглашений о строительстве автомобильных и железных дорог в Таджикистане и 

Кыргызстане – все это часть долгосрочной стратегии, реализуемой КНР в регионе. О 

серьезности подходов китайских властей свидетельствует и то, что реализация проектов в 

рамках «Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, один путь) стало частью плана 

«13-й пятилетки» (2016-2020 гг.). 

Составной частью реализации стратегии «Экономический пояс Шелкового пути» 

являются строящаяся автомобильная дорога «Западная Европа – Западный Китай» и недавно 

запущенный Прикаспийский транспортный коридор (Казахстан – Туркменистан – Иран). 

Среди наиболее обсуждаемых проектов в рамках «Экономический пояс Шелкового 

пути» на сегодня это строительство высокоскоростных железнодорожных магистралей, 

которые объединят 28 стран «Экономического пояса Шелкового пути». В частности, 
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строительство высокоскоростной магистрали Москва–Казань (с перспективой строительства 

высокоскоростной дороги Пекин – Минск). Среди возможных проектов: высокоскоростных 

магистралей в Таиланде, Малайзии и Турции. 

Кроме того, в рамках развития «Экономического пояса Шелкового пути» (Один пояс, 

один путь) на севере Китая (провинция Шэньси) предполагается создание зоны свободной 

торговли, ориентированной на Россию. В данной ЗСТ будут действовать режимы 

упрощенного таможенного оформления и возврата импортно-экспортных налогов для товаров 

из России и Китая, осуществляться прямые расчеты в национальных валютах. Главное место в 

ЗСТ будет занимать российско-китайский технопарк, соглашение о создании которого было 

подписано премьер-министрами России и Китая. 

 

Рис. 1. Инициатива «Один пояс - один путь» 

В стратегию «Экономического пояса Шелкового пути» (Один пояс, один путь) будет 

включен и «План взаимодействия в нефтегазовой сфере с Россией и странами Центральной 

Азии». Как отмечают китайские источники, в долгосрочной перспективе планируется 

создание семи «поясов»: транспортного, энергетического, торгового, информационного, 

научно-технического, аграрного и туристического. Результатом должно стать возникновение 

огромной зоны свободной торговли, включающей Китай, Центральную Азию, Кавказ, Иран, 

Турцию, страны Центральной и Восточной Европы. Формируется принципиально новая 

Большая Евразийская экономическая зона свободной торговли, заточенная под Китай.  

В 2022 г. объемы перевозок между Китаем и Европой превысило 170 млн. тонн. Сейчас 

свыше 90 % этих грузов идут морским путем, в основном через Суэцкий канал. Но, время 

транспортировки через Суэцкий канал из Китая в Европу на сегодня составляет около 40 

суток и перспектив резкого снижения сроков морской транспортировки не наблюдается. Да, и 

пропускная способность Суэцкого канала, даже в случае его модернизации – ограничена. 
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В то же время, сухопутные железнодорожные перевозки, в случае решения вопросов 

строительства новых, реконструкции существующих железнодорожных коридоров (на что и 

ориентирована стратегия «Экономического пояса Шелкового пути» (Один пояс, один путь) 

позволит уже в ближайшее время обеспечить время транспортировки грузов из Китая в 

Европу сухопутными маршрутами до 15 суток. А это создает реальные возможности уже к 

2030 г. перенаправить около 40 % грузопотока между Китаем и Европой на транс-евразийские 

сухопутные железные дороги и автомагистрали. 

По имеющимся данным, протяженность железных дорог стран Центральной Азии 

составляет 22.000 километров. Центральная Азия является одним из наименее «соединённых» 

регионов мира. Индикатор связанности в регионе в среднем составляет менее 60 % по 

коэффициенту транспортного доступа в отношении к глобальному ВВП, что является самым 

низким показателем по данной шкале. Это в значительной степени повышает транспортные 

расходы и вредит внешней торговле, снижая конкурентоспособность экономики. Например, 

себестоимость доставки контейнера в Шанхай из любой страны Центральной Азии более чем 

в пять раз превышает стоимость его транспортировки из Польши или Турции. 

Это подтверждают и эксперты Центра «Стратегия развития», по сведениям которого 

«государства региона, не имея прямого выхода к морским портам, несут существенные 

транспортно-транзитные расходы, которые достигают 70-80 % от стоимости экспортируемой 

продукции». 

Таким образом, отношения в Евразии сегодня получают новый импульс, а возможное 

совмещение таких механизмов взаимодействия как ШОС и «Экономического пояса 

Шелкового пути» (Один пояс, один путь) в перспективе дает объективные возможности 

использования китайских ресурсов (инвестиционных, транспортных, технологических) для 

развития государств Евразии.  

Доля грузоперевозок Узбекистана со странами ШОС в общем объеме перевозок 

составляет 98 %. В этом контексте страны-члены ШОС считают весьма важным реализацию 

Концепции сотрудничества стран ШОС по развитию взаимосвязанности, эффективных 

экономических и транспортных коридоров и предлагает подготовить План по реализации 

Концепции взаимодействия железнодорожных администраций государств-членов ШОС. 

Сегодняшние реалии диктуют необходимость эффективной реализации совместных 

инфраструктурных проектов по созданию новых международных маршрутов для 

автомобильных и железнодорожных перевозок в регионе. 

В этой связи строительство железной дороги «Китай-Кыргызстан-Узбекистан» должно 

стать флагманским проектом в рамках инициативы «Один пояс – один путь», а его реализация 
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– значимым шагом к полноценному раскрытию транзитного потенциала региона Центральной 

Азии с выходом на мировые рынки. 

На Самаркандском саммите ШОС стороны подписали Концепцию сотрудничества в 

сфере развития транспортной связи и создания эффективных экономических и транспортных 

коридоров. В свою очередь, ускоренно развивается деятельность международного 

интермодального логистического центра «Навои», связывающего Узбекистан с крупными 

логистическими центрами зарубежных стран – Франкфурта, Милана, Брюсселя, Вены, 

Сарагосы, Осло, Базеля, Дубая, Тегерана, Шанхая. Активизировалось строительство железной 

дороги Узбекистан – Кыргызстан – Китай. Данный проект имеет большое значение для 

пространства ШОС. Его реализация позволит расширить торгово-экономические отношения 

между участниками и всеми другими странами Центральной Азии и Китаем. Дорога даст 

возможность перевозить грузы из Китая в страны Восточной Европы и Ближнего Востока 

через Кыргызстан и Узбекистан, благодаря чему станет самым коротким путем для доставки 

китайских грузов в европейские страны, также будет способствовать развитию всей 

транспортно-логистической инфраструктуры Центральной Азии. Стратегические перспективы 

Центральной Азии непосредственно зависят от активного участия в территориальных 

процессах в Афганистане, являющемся неотъемлемой частью региона. В целом значение 

инициативы «Один пояс, один путь» для развития ШОС состоит в том, что данный контекст 

создает общую благоприятную институциональную среду для расширения сотрудничества 

стран участников ШОС.  

Суммируя все вышесказанное можно отметить, что сотрудничество Китая с 

Центральной Азией имеет принципиальное значение для развития «Экономического пояса 

Шелкового пути» ибо Центральная Азия занимает стратегически важное место в развитии 

«Экономического пояса Шелкового пути» в связи с занимаемым особым географическим 

положением и расположением. 

Отметим и то, что пять стран Центральной Азии положительно отзываются и активно 

реагируют на проект «Экономический пояс Шелкового пути» (Один пояс, один путь), который 

имеет особое значение для них в силу географической близости региона к Китаю и наличию 

тесных экономических связей с КНР. Делая ставку на уникальное геополитическое положение 

Центральной Азии и ее историческую роль в торговом маршруте Великого Шелкового пути, 

республики региона отчасти используют китайские инвестиции для собственных 

инфраструктурных проектов и пытаются «встроить» национальные стратегии развития в 

общую канву глобального китайского проекта. 

Оценить масштабы финансирования транспортных и инфраструктурных проектов можно 

следующим образом. По данным Refinitiv, по состоянию на сентябрь 2020 года стоимость 
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проектов поясных и автомобильных дорог, включая проекты с участием Китая, достигла 4,3 

триллиона долларов США. Среди них 2.025 проектов на сумму 2,41 трлн. долларов США 

относились к поясным и автодорожным проектам, а 1.595 других проектов на общую сумму 

1,87 трлн. долларов США были классифицированы как проекты с участием Китая.  

В настоящее время Китай является крупнейшим в мире кредитором развивающихся 

стран, причем значительная часть его кредитов этим странам осуществляется в рамках 

инициативы «Один пояс, один путь». Американская исследовательская компания Rhodium 

Group подсчитала, что кредитование ключевых стран-участниц инициативы «Новый 

шелковый путь» замедлилось за последние время – из-за кризиса здравоохранения, 

вызванного коронавирусом – в результате критики со стороны некоторых стран-получателей, 

а также финансовых трудностей в Китае, вызванных инициативой Пекина по сокращению 

высокой государственной долговой нагрузки и рискованного кредитования, а также 

стремлением китайского правительства улучшить практику кредитования. 

Глобальные инициативы Китая в рамках концепции «Один пояс, один путь» находят 

отклик у республик Центральной Азии. Китай заинтересован во вложении инвестиций и в 

расширении экономического влияния, а страны региона нуждаются во внешних 

капиталовложениях и в развитии собственной инфраструктуры. Взаимная заинтересованность 

диктует высокую динамику сотрудничества республик Центральной Азии и КНР. В связи с 

этим, считаем, что участие государств-членов ШОС, в том числе Узбекистана в совместном 

строительстве «Экономического пояса Шелкового пути» будет способствовать всестороннему 

углублению и продвижению сотрудничества между всеми участниками данного проекта. В 

этой связи, считаем: 

во-первых, необходимо продолжать укреплять политическое и стратегическое взаимное 

доверие, поддерживать и защищать коренные интересы друг друга;  

во-вторых, усиливать практическое взаимодействие в области безопасности, бороться с 

«тремя силами зла», защищать безопасность и стабильность стран;  

в-третьих, увеличивать двусторонний товарооборот, улучшать торговую структуру, 

прикладывать усилия для того, чтобы в ближайшем будущем достичь более высоких отметок 

в двустороннем товарообороте;  

в-четвертых, уделять приоритетное внимание на стратегические проекты в энергетике, 

инфраструктуре и связи, придавать особое значение росту благодаря сотрудничеству в 

областях с высокой добавленной стоимостью, повышать качество и уровень торгово-

экономического взаимодействия, превратить политическое взаимодоверие на высоком уровне 

в движущую силу практического сотрудничества;  
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в-пятых, следует развивать дух «Шелкового пути», оживлять гуманитарные контакты, 

развивать сотрудничество в культурной, образовательной и туристической сферах, углублять 

взаимное понимание и дружбу между странами, участвующими в проекте;  

в-шестых, в рамках ООН, ШОС и СВМДА нужно усиливать общение и координацию 

действий, совместными усилиями защищать мир и стабильность в регионе. 

Анализ проекта (Один пояс, один путь) показывает, что существуют как минимум три 

вектора его реализации: экономико-инфраструктурный, геополитический и вектор 

безопасности. В основе китайского подхода выделяются следующие моменты: 

Во-первых, углубление сотрудничества предлагается осуществлять за счет внутренних 

ресурсов государств региона, а также Китая и России.  

Во-вторых, в отличие от американских проектов, речь идет о сотрудничестве государств 

Центральной Азии прежде всего с Китаем и Россией, а уже потом с другими государствами. 

Афганистан вообще не упомянут индивидуально, видимо, считается, что это отдельная 

проблема.  

В-третьих, в отличие от подхода ЕС, в основе китайского подхода первым упоминается 

о политической составляющей: отмечается необходимость политического взаимодействия как 

основы экономического сотрудничества.  

В-четвертых, важнейшим фактором углубления сотрудничества в регионе Китай 

называет взаимодействие функционирующих здесь международных организаций: ШОС и 

ЕАЕС, где Китай не рассматривает евразийскую интеграцию, активно продвигаемую Россией, 

Казахстаном и Белоруссией, как противоречащую китайским интересам или составляющую 

конкуренцию ШОС, а, напротив, считает ее полезной. 
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Рис. 2. Основные торговые коридоры Экономического пояса Нового Шелкового 

пути 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

По нашему убеждению, создание надежных транспортных коридоров и логистических 

центров на территориях государств, расположенных вдоль «Одного пояса, одного пути», 

станет эффективным рычагом дальнейшего роста благосостояния народов, развития торгово-

экономических отношений между государствами региона, а также странами ЕС, Южной и 

Юго-Восточной Азии. 

«Экономический пояс Шелкового пути»– это системная программа правительства КНР 

на долгосрочную перспективу, которая, конечно же, не может быть реализована за один день 

и только лишь силами Китая. Требуется целый комплекс работ всех заинтересованных стран. 

Необходимо последовательно, поэтапно, шаг за шагом выходить на масштабное 

сотрудничество. Только в этом случае возможна полная реализация проекта. 
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