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Abstract: This article is devoted to an in-
depth analysis of the historical and systemic
role of the Great Silk Road in the processes of
economic integration among the states of
Central Asia. The research employs historical-
comparative,  systemic, and functional
approaches as its methodology, enabling a
multifaceted interpretation of the Silk Road as
a transregional connectivity system. This
approach allows the Silk Road to be viewed
not merely as a trade route but as a complex
network linking diverse economic, social, and
institutional systems.

The article examines the expansion of
trade relations, the formation and development
of urban centers, and the institutionalization of
regional markets as key determinants of
economic integration. In particular, cities
located along caravan routes (such as
Samarkand, Bukhara, and Khiva) are
scientifically analyzed not only as transit points
but also as centers of production, financial
operations, and cultural exchange. These
processes strengthened interregional economic
interdependence and created the foundation for
the early development of market mechanisms.

Furthermore, the study conceptually
analyzes the phenomena of trade
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interdependence and early globalization that
emerged through the Silk Road. The author
interprets these processes as historical roots of
the modern global economic system and
substantiates their significance in strengthening
Central Asia’s position within the global
economic space. In particular, it is emphasized
that the transregional movement of goods,
technologies, capital, and cultural values
contributed to the convergence of economic
systems.

BUYUK IPAK YO‘LINING MARKAZIY OSIYO DAVLATLARI IQTISODIY
INTEGRATSIYALASHUVIDAGI O‘RNI

M. F. Xujanova

JDPU tarix fakulteti

umumiy tarix kafedrasi v.b dots t.f.b.f.d (PhD)
Jizzax, O ‘zbekiston

G’iyosbek Abdullayev
JDPU Tarix fakulteti magistranti
Jizzax, O zbekiston

MAQOLA HAQIDA

Kalit so‘zlar: Buyuk Ipak yoli, Annotatsiya: Mazkur maqgola [1Buyuk
Markaziy ~Osiyo, iqtisodiy integratsiya, Ipak yo‘lilining Markaziy Osiyo davlatlari
transregional alogalar, savdo tarmoglari, early © Ttasidagi igtisodiy Integratsiya

jarayonlaridagi tarixiy va tizimli o‘rnini chuqur
tahlil  qilishga  bag‘ishlangan.  Tadqiqot
metodologiyasi sifatida tarixiy-komparativ,
tizimli va funksional yondashuvlar qo‘llanilib,
Ipak yo‘lining “transregional connectivity
system” sifatidagi mohiyati ko‘p qirrali tarzda
ochib beriladi. Ushbu yondashuv Ipak yo‘lini
nafagat savdo magistrali, balki turli igtisodiy,
jjtimoly va institutsional tizimlarni o‘zaro
bog‘lovchi murakkab tarmoq sifatida talqin
gilish imkonini beradi. Maqolada savdo

globalization, tarixiy igtisodiyot.

alogalarining kengayishi, shahar
markazlarining shakllanishi va rivojlanishi,
shuningdek hududiy bozorlarning

institutsionallashuvi iqtisodiy integratsiyaning
asosly determinantlari sifatida ko‘rib chiqiladi.
Xususan, karvon yo‘llari bo‘ylab joylashgan
shaharlar (masalan, Samargand, Buxoro, Xiva)
nafagat tranzit punktlari, balki ishlab chigarish,
moliyaviy ~ operatsiyalar ~va  madaniy
almashinuv  markazlariga aylangani ilmiy
asosda yoritiladi. Bu jarayonlar hududlararo
igtisodiy  bog‘liglikni  kuchaytirib, bozor
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mexanizmlarining erta shakllanishiga zamin
yaratgan. Shuningdek, tadgiqot doirasida Ipak
yo‘li  orqali  yuzaga  kelgan  “trade
interdependence” (savdo o‘zaro bog‘ligligi) va
“early globalization” (ilk globalizatsiya)
jarayonlari konseptual jihatdan tahlil gilinadi.
Muallif ushbu jarayonlarni zamonaviy global
igtisodiy tizimning tarixiy ildizlari sifatida
talgin qilib, Markaziy Osiyoning jahon
iqtisodiy makonidagi o‘rnini mustahkamlashda
ularning ahamiyatini asoslab beradi. Xususan,
tovarlar, texnologiyalar, kapital va madaniy
gadriyatlarning transregional harakati iqtisodiy
tizimlar konvergensiyasiga olib kelgani gayd
etiladi.

POJIb BEJINKOT'O IIEJKOBOI'O ITYTU B 9 KOHOMHWYECKOM NHTEIPALIIN
TOCYJAPCTB IEHTPAJIBHOM A3UH

M. @. Xyorxncanosa

Hcnonnsarowas obszannocmu  0oyenma  Kageopol

66‘606“4612 ucmopuu  ucmopuieckoco

Gaxynemema, J{orcuzaxckuii 20cyoapcmeenHulli neda202uiecKuti YHugsepcumem
Joxmop ¢unocogpuu (PhD) no ucmopuueckum naykam

IDicuzak, Y3bexucman

T'uécoex Aboynnaes
Mazcucmpanm ucmopuueckozo gpaxyiomema

JDcuzakckuti 2ocyoapcmeeHtblil neda2ocuyecKull yHugepcumem

Ircuzax, Yzbekucman

O CTATBHE

KuaroueBble cioBa. Bennknii meIKoBBIM
nyTh, LleHTpanbHas A3us, 3KOHOMHYECKas
I/IHTel"paIII/Ifl, TpaHCpeFI/IOHaJ'II)HI)Ie CBA3H,
TOPrOBBIE CETH, paHHSAS TioOanu3aius,
3KOHOMHYECCKas HCTOpI/IfL

AuHoTanua: J[aHHas CTaThd MOCBSIIEHA
yrayOa€HHOMY aHamu3y HCTOPHYECKOH U
CHCTEMHOM posi Bennkoro menkoBoro myTy B
rmpoueccax  dKOHOMHYECKOW  MHTErpaluu
rocynapcts llenTpansHoii A3un. B kaudectBe
METOJOJIOTUA HUCCIEAOBAHMUS HCIOJIb3YIOTCS
HWCTOPUKO-CPABHUTEIIbHBIA,  CUCTEMHBIA U
(GYHKIIMOHATBHBIM  MMOAXO/bI, TO3BOJISIONINE
BCECTOPOHHE PacKphITh cyniHOCTH [llenkoBoro

OyTH Kak CHCTEMbl TpPAaHCPErHMOHAJIBHOMN
B3aUMOCBSI3aHHOCTH (transregional
connectivity  system). Takoit  moaxon

MO3BOJIsIET paccMaTpuBath [llenkoBelil myTh HE
TOJIBKO KaK TOPrOBYK) MarucTpallb, HO U Kak
CJIIO)KHYIO C€Th, OOBEIMHSIONIYIO Ppa3IHyYHbIC
YKOHOMUYECKHUE, COLIMAJIbHBIE u
HHCTUTYIIUOHAJIbHBIC CUCTEMBI.

B crarbe pacmmupeHue TOProBBIX CBS3€H,
dbopMHUpOBaHWE W  PA3BUTHE  TOPOJCKUX
LIEHTPOB, a TAaKXe WHCTUTYLMOHAIU3ALMS
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pPErHOHANIbHBIX PHIHKOB PacCMaTpPUBAIOTCS Kak
KIIIOYEBbIE JICTEPMHHAHTBl HKOHOMHYECKOU
MHTETpaIuu. B YaCTHOCTH, ropoa,
pacrojoXKeHHbIe BJOJb KapaBaHHBIX ITyTeHl
(rakue kak Camapkann, byxapa u Xusa),
aHAIM3UPYIOTCS HE TOJBKO KakK TpPaH3UTHBIE
NYHKTBI, HO W KakK IIGHTPbl IPOU3BOCTBA,
(GbUHAHCOBBIX  oOmepamuii ©  KyJbTYypHOTO
obMeHa. DOTH MpoOIEcCH  CIOCOOCTBOBAIU
YCHJICHUIO MEXPErHOHAIbHON SKOHOMHYECKON
B3alMO3aBUCUMOCTH M CO3JaJId OCHOBY JUIS
paHHero dbopMupoBaHus PBIHOYHBIX
MEXaHHU3MOB.

Kpome Toro, B pamkax HCCIEIOBaHUSI
KOHLENTYaJbHO AHAIU3UPYIOTCS MPOLECCHI
TOProBOU B3aMMO3aBHCHUMOCTH (trade
interdependence) u paHHE#H TI00ATU3AIUH
(early globalization), Bo3HuKIIuMe Omaromaps
[llenxoBoMy nyTH. ABTOp paccMaTpUBacT
JAaHHBIE TPOIECChl KaK HCTOPUYECKUE KOPHU
COBPEMEHHOH TIO0AIBHON  JKOHOMHYECKOH
CUCTEMBbl U OOOCHOBBIBAET HMX 3HAYCHHUE IS
yKperenuss nosuuuu lLlentpansHoi Asum B
MHPOBOM 3KOHOMHYECKOM HpOCTpaHcTBe. B
YaCTHOCTH, OTMEYaeTcs, 9TO
TPaHCPErMOHANbHOE  JIBIDKEHHE  TOBapOB,
TEXHOJIOTUH, KamWTajla ©  KyJbTYPHBIX
LEHHOCTeH CHoCcOOCTBOBAJIO KOHBEPreHIIUU
HYKOHOMHYECKUX CHUCTEM.

Kirish. Markaziy Osiyo hududi gadimdan Yevroosiyo makonining geoiqgtisodiy va
sivilizatsion markazlaridan biri sifatida shakllangan bo‘lib, uning tarixiy rivojlanishida Buyuk
Ipak yo‘li hal giluvchi rol o‘ynagan. Zamonaviy tarixshunoslikda ushbu yo‘l endilikda oddiy
savdo marshruti sifatida emas, balki murakkab “transregional economic network” va “early
globalization system” sifatida talqin qilinmoqda. Bu yondashuv Ipak yo‘lining iqtisodiy
integratsiya jarayonlaridagi o‘rnini qayta ko‘rib chiqish zaruratini yuzaga keltiradi.

Tarixchi Peter Frankopan ta’kidlashicha, Markaziy Osiyo “Sharq va G‘arbni bog‘lovchi
sivilizatsiyalar chorrahasi” bo‘lib, tarix davomida global iqtisodiy va siyosiy jarayonlarning
markazida joylashgan . U yana shuni gayd etadiki, globalizatsiya fagat zamonaviy hodisa emas,
balki “2 ming yil avval ham mavjud bo‘lgan iqtisodiy tizim” bo‘lib, aynan Ipak yo‘li orqali
shakllangan . Bu fikr Ipak yo‘lini Markaziy Osiyoda iqtisodiy integratsiyaning dastlabki modeli
sifatida ko‘rsatadi. Ushbu nazariy qarash mintagani passiv tranzit hudud emas, balki
transregional almashinuv va o‘zaro ta’sirlarning faol generatori sifatida talqin qilish imkonini
beradi. Frankopan tomonidan ilgari surilgan yana bir muhim tezisga ko‘ra, globalizatsiya faqat
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zamonaviy davr mahsuli emas, balki kamida ikki ming yillik tarixiy ildizlarga ega bo‘lgan
tizimli hodisadir. Bu jarayon Buyuk Ipak yo‘li doirasida shakllangan bo‘lib, u turli mintaqalar
o‘rtasida iqtisodiy, institutsional va madaniy bog‘ligliklarning uzluksiz rivojlanishini
ta’minlagan. Mazkur kontekstda Ipak yo‘li murakkab “transregional connectivity system”
sifatida namoyon bo‘lib, unda savdo oqimlari, kapital harakati, texnologik diffuziya va ijtimoiy-
madaniy almashinuv jarayonlari o‘zaro integratsiyalashgan holda kechgan. Shu nuqtai nazardan,
Ipak yo‘li orqali yuzaga kelgan “trade interdependence” fenomeni hududlararo iqtisodiy
tizimlarning o‘zaro bog‘ligligini kuchaytirib, bozorlar konvergensiyasi va institutsional
uyg‘unlashuviga zamin yaratgan. Bu esa, o‘z navbatida, “early globalization” jarayonining
tarixiy asoslarini shakllantirib, Markaziy Osiyoning global iqtisodiy arxitekturadagi o‘rnini
mustahkamlashga xizmat qilgan. Natijada, Ipak yo‘li Markaziy Osiyoda iqtisodiy
integratsiyaning dastlabki modeli sifatida namoyon bo‘lib, u nafaqat tarixiy tajriba, balki
zamonaviy mintagaviy integratsiya strategiyalarini shakllantirishda nazariy-metodologik asos
vazifasini bajaradi.

[lmiy adabiyotlarda “Ipak yo‘li” tushunchasining o‘zi ham evolyutsion xarakterga ega
ekanligi ta’kidlanadi. Masalan, Ferdinand von Richthofen tomonidan XI1X asrda kiritilgan ushbu
atama dastlab Xitoy ipak savdosi yo‘llarini anglatgan bo‘lsa, zamonaviy tadqiqotlarda u keng
ko‘lamli savdo va madaniy almashinuv tizimi sifatida talqin gilinmoqda . Bu esa Ipak yo‘lini
statik yo‘l emas, balki dinamik integratsion makon sifatida ko‘rishga asos beradi. Zamonaviy
iqtisodiy tarix nuqtai nazaridan qaraganda, Ipak yo‘li orqali shakllangan savdo alogalari
Markaziy Osiyoni global igtisodiy tizimga integratsiyalashgan hududga aylantirgan. Xususan,
Shanghai Cooperation Organization doirasida olib borilgan tadgiqotlarda Markaziy Osiyo
“Yevropa va Sharqiy Osiyo o‘rtasidagi tarixiy ko‘prik” sifatida baholanadi . Bu tarixiy vazifa
bugungi kunda ham o‘z ahamiyatini saqlab qolmoqda.

Davlatlar misolida qaraydigan bo‘lsak, Markaziy Osiyoning turli hududlari Ipak yo‘li
orqali igtisodiy integratsiyaning turli modellari shakllanganini ko‘rsatadi. Masalan, O‘zbekiston
hududida joylashgan Samargand va Buxoro shaharlari savdo, hunarmandchilik va moliyaviy
almashinuv markazlariga aylangan. Bu shaharlar orqali o‘tgan savdo yo‘llari nafaqat tovarlar,
balki kapital va texnologiyalar oqimini ham ta’minlagan, natijada hududiy bozorlar o‘zaro
integratsiyalashgan.

Shu bilan birga, Qozog‘iston hududi tarixan keng dasht yo‘llari orqali tranzit iqtisodiyot
modelini shakllantirgan bo‘lib, u Sharq va G‘arb o‘rtasidagi logistika tizimining muhim qismi
bo‘lgan. Tadqiqotlarga ko‘ra, transport infratuzilmasining rivojlanishi savdo hajmini oshirish
orgali iqtisodiy integratsiyani kuchaytirgan . Bundan tashqari, Qirg‘iziston va Tojikiston

|
www.supportscience.uz/index.php/ojss 418



http://www.supportscience.uz/index.php/ojss

TARIX FANLARI ISSN: 2181-2829

hududlari orgali o‘tgan tog‘li savdo yo‘llari mintagada “regional connectivity”ni ta’minlagan va
igtisodiy alogalarning uzluksizligini saglab golgan. Bu hududlar orgali o‘tuvchi savdo yo‘llari
kichik bozorlarni yirik iqtisodiy markazlar bilan bog‘lab, integratsiyaning ko‘p darajali (multi-
level) tizimini shakllantirgan. Shuningdek, zamonaviy ilmiy qarashlarga ko‘ra, Ipak yo‘li faqat
igtisodiy emas, balki siyosiy va diskursiv fenomen sifatida ham talqin gilinadi. Tadgiqotchilar
ta’kidlashicha, “Ipak yo‘li tushunchasi vaqt o‘tishi bilan turli davlatlar tomonidan qayta talqin
qilinib, strategik vositaga aylangan” . Bu esa uning nafaqat tarixiy, balki zamonaviy
geoiqtisodiy ahamiyatini ham ko‘rsatadi.

Yuqoridagi ilmiy yondashuvlar asosida shuni ta’kidlash mumkinki, Buyuk Ipak yo‘li
Markaziy Osiyoda igtisodiy integratsiyaning tarixiy modeli sifatida shakllangan. U orgali savdo
alogalari, transport tizimlari va hududiy bozorlar o‘rtasida uzviy bog‘liglik yuzaga kelgan. Shu
bois, mazkur tadqiqotning asosiy maqsadi Ipak yo‘lining Markaziy Osiyo davlatlari iqtisodiy
integratsiyasidagi o‘rnini tarixiy va nazariy jihatdan kompleks tahlil gilishdan iborat. So‘nggi
tarixiy va igtisodiy tadqiqotlar Buyuk Ipak yo‘lini yagona, liniyaviy savdo yo‘li sifatida emas,
balki o‘zaro bog‘langan ko‘p markazli (multi-nodal) va tarmoglashgan (network-based) savdo
tizimi sifatida talqin qilmoqda. Ushbu yondashuvga ko‘ra, Ipak yo‘li turli geografik hududlarni
bog‘lovchi, lekin markazlashmagan iqtisodiy alogalar majmuasi sifatida faoliyat yuritgan.

Valerie Hansen o‘zining fundamental tadqiqotida Ipak yo‘lidagi savdo jarayonlari “asosan
lokal darajada, gisga masofali va bosgichma-bosgich almashinuvlar asosida amalga
oshgan”ligini ta’kidlaydi . Ushbu fikr Ipak yo‘lini romantiklashtirilgan “uzluksiz karvon yo‘li”
emas, balki real tarixiy sharoitlarda ishlagan murakkab iqgtisodiy tarmoq sifatida gayta
baholashga asos bo‘ladi. Uning fikriga ko‘ra, Buyuk Ipak yo‘li doirasidagi savdo jarayonlari
asosan lokal darajada amalga oshgan bo‘lib, tovarlar bir savdogardan boshqasiga o‘tib, asta-
sekin uzoq hududlarga yetib borgan. Bu yondashuv Ipak yo‘lini yanada realistik ko‘rsatadi:
savdogarlar odatda butun yo‘Ini bosib o‘tmagan, balki o‘z hududlari doirasida faoliyat yuritgan.
Natijada savdo jarayoni uzluksiz emas, balki ko‘p bosqichli va tarmoqlangan shaklda kechgan.
Har bir hudud bu tizimda o‘ziga xos rol o‘ynagan — ayrim joylar ishlab chigarish markazi
bo‘lgan bo‘lsa, boshqalari tranzit yoki gayta tagsimlash nugtasiga aylangan. Shu bilan birga, bu
tizimning kuchi aynan uning moslashuvchanligida edi. Agar bir yo‘nalishda muammo yuzaga
kelsa, savdo boshqa yo‘llar orqali davom etgan. Bu esa Ipak yo‘lini oddiy yo‘l emas, balki
o‘zaro bog‘langan iqtisodiy “tarmoq” sifatida tushunishga imkon beradi. Hansenning qarashlari
yana bir muhim jihatni ochib beradi: gadimgi savdo tizimlari bugungi global igtisodiyotga
o‘xshash tarzda ishlagan. Ya’ni mahsulot yakuniy manzilga yetguncha ko‘plab vositachilar

orqali o‘tgan va har bir bosqichda qiymati o‘zgargan. Shu sababli Ipak yo‘li tarixini romantik
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sarguzasht emas, balki aniq iqtisodiy mexanizmlarga asoslangan tizim sifatida ko‘rish yanada
ilmiy asosli hisoblanadi.

Mazkur yondashuv iqtisodiy integratsiya jarayonlarining klassik “state-centric integration
model”’dan farqli ravishda, “decentralized network integration model” asosida shakllanganini
ko‘rsatadi. Ya’ni, integratsiya davlatlararo rasmiy institutlar orqali emas, balki savdogarlar,
karvonsaroylar, shahar bozorlari va mahalliy ishlab chiqaruvchilar o‘rtasidagi uzviy iqtisodiy
alogalar orgali yuzaga kelgan. Tarixiy nuqtai nazardan garaganda, bu model Markaziy Osiyo
hududlarida aynigsa yaqqol namoyon bo‘ladi. Samarqand, Buxoro va Farg‘ona vodiysi kabi
hududlar Ipak yo‘li tizimida “intermediary exchange hubs” sifatida faoliyat yuritgan. Bu
shaharlar orgali tovarlar bir bozordan ikkinchisiga bosgichma-bosgich uzatilib, igtisodiy giymat
zanjiri (value chain) shakllangan. Shu bilan birga, Ipak yo‘li tizimida savdo faqat tovar
almashinuvi bilan cheklanmagan, balki kredit, ishonch instituti (trust-based trade) va savdo
diplomatiyasi kabi mexanizmlar ham shakllangan. Bu holat zamonaviy iqtisodiy
terminologiyada “informal institutional integration” deb ataladi, ya’ni rasmiy siyosiy integratsiya
bo‘lmagan sharoitda iqtisodiy tizimning 0‘z-0‘zidan uyg‘unlashuvi.

Bundan tashgari, tarmoglashgan savdo tizimi Markaziy Osiyoning turli ekologik va
geografik zonalarini bir-biriga bog‘lab, resurslarning hududlararo qgayta tagsimlanishini
ta’minlagan. Natijada, tog‘li hududlar (Qirg‘iziston va Tojikiston) chorvachilik mahsulotlari
bilan, voha hududlari esa hunarmandchilik va qishloq xo‘jaligi mahsulotlari bilan
integratsiyalashgan igtisodiy tizimni shakllantirgan. Shu nuqtai nazardan, Ipak yo‘lini “proto-
global supply chain system” sifatida talqin qilish mumkin. Chunki u turli ishlab chiqarish va
iste’mol markazlarini o‘zaro bog‘lab, hududlararo iqtisodiy bog‘liglikni kuchaytirgan.

Xulosa qilib aytganda, Ipak yo‘li integratsiya jarayonlarining markazlashmagan, ammo
bargaror tarmoq modeli sifatida tarixiy iqgtisodiy tizimlarning eng muhim namunalaridan biri
hisoblanadi. Bu model zamonaviy mintagaviy integratsiya konsepsiyalarini tushunishda muhim
nazariy asos bo‘lib xizmat qiladi.

Markaziy Osiyo tarixiy iqgtisodiy tizimida integratsiya jarayonlari eng avvalo urban
markazlar orgali amalga oshgan. Ushbu nuqtai nazardan Samargand va Buxoro kabi shaharlar
Buyuk Ipak yo‘lining asosiy “nodal trade hubs”i sifatida faoliyat yuritgan. Bu markazlar nafagat
tovar almashinuvi, balki kapital, bilim va texnologiyalar transferi uchun ham muhim platforma
bo‘lgan. Zamonaviy tarixiy-igtisodiy tadqiqotlarda shaharlar orgali savdo hajmining ortishi
urbanizatsiya jarayonlarini tezlashtirgan va “economic agglomeration effect’ni kuchaytirganligi
gayd etiladi . Bu holat integratsiyaning “nodal hub development model” asosida kechganini

ko‘rsatadi, ya’'ni iqtisodiy o‘sish alohida markazlar (shaharlar) atrofida konsentratsiyalashgan.
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Shu nuqgtai nazardan, Samarqand va Buxoro kabi shaharlar Buyuk Ipak yo‘li tizimida muhim
nodal tugunlar sifatida faoliyat yuritgan. Ushbu shaharlar nafagat tovar almashinuvi markazi,
balki kapital ogimi, bilim transferi va texnologik innovatsiyalarning ham asosiy uzatish nuqtalari
bo‘lgan. Tarixiy-iqtisodiy tahlillar shuni ko‘rsatadiki, savdo hajmining urban markazlarda
konsentratsiyalashuvi urbanizatsiya jarayonlarini tezlashtirib, shaharlarning iqgtisodiy funksional
tuzilmasini murakkablashtirgan. Natijada ishlab chiqgarish, xizmat ko‘rsatish va tranzit
faoliyatlarining bir hududda jamlanishi “economic agglomeration effect”ning kuchayishiga olib
kelgan. Bu jarayon resurslarning samarali tagsimlanishi va tranzaksiya xarajatlarining kamayishi
orqali igtisodiy o‘sishni rag‘batlantirgan. Shu asosda, Markaziy Osiyodagi iqtisodiy integratsiya
jarayonlari “nodal hub development model” doirasida kechganligi kuzatiladi. Ushbu modelga
ko‘ra, iqtisodiy rivojlanish tarqoq hududlar bo‘ylab bir tekis emas, balki strategik ahamiyatga
ega bo‘lgan shahar markazlari atrofida konsentratsiyalashgan holda yuzaga keladi. Bunday
yondashuv integratsiya jarayonlarining institutsional va fazoviy jihatdan ganday shakllanganini
tushunish uchun muhim nazariy asos bo‘lib xizmat qiladi.Bunday model zamonaviy “new
economic geography” yondashuviga ham mos keladi, chunki unda transport xarajatlari, bozor
yaqinligi va tranzaksion samaradorlik igtisodiy integratsiyani belgilovchi asosiy omillar sifatida
garaladi.

Qozog‘iston hududi tarixan Yevroosiyo kengliklarida Sharq va G*arbni bog‘lovchi asosiy
tranzit koridorlardan biri bo‘lgan. Ipak yo‘li tizimida bu hudud “land bridge economy”
funksiyasini bajargan bo‘lib, savdo oqimlarining uzluksizligini ta’minlagan. Zamonaviy
tadgiqotlarga ko‘ra, transport infratuzilmasining rivojlanishi savdo hajmini oshiradi va
mintaqaviy integratsiyani kuchaytiradi . Bu jarayon “transport-led integration model” sifatida
talqin qilinadi, ya’ni iqtisodiy integratsiya birinchi navbatda logistika va tranzit tizimlari orqali
shakllanadi. Qozog‘iston misolida bu model tarixiy va zamonaviy davrlar o‘rtasidagi uzviylikni
ko‘rsatadi: gadimiy karvon yo‘llari bugungi kunda xalqaro transport koridorlari (masalan,
“Middle Corridor”) ko‘rinishida davom etmoqda. Qirg‘iziston va Tojikiston hududlari Ipak yo‘li
tizimida murakkab tog‘li tranzit zonalar sifatida alohida ahamiyatga ega bo‘lgan. Bu hududlar
“peripheral connectivity zones” sifatida yirik savdo markazlarini bog‘lovchi oraliq bo‘g‘in
vazifasini bajargan. Tog‘li yo‘llar orgali amalga oshgan savdo asosan resurslar almashinuvi
(chorvachilik mahsulotlari, tuz, metall, hunarmandchilik buyumlari) asosida shakllangan bo‘lib,
bu hududlarda “subsistence-to-market transition” jarayonlari kuzatilgan. Zamonaviy ilmiy
manbalarda transport yo‘laklari igtisodiy integratsiyaning asosiy determinantlaridan biri sifatida

ko‘riladi, chunki ular bozorlarning birlashuvi va tranzaksion xarajatlarning kamayishiga olib
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keladi . Bu yondashuv Ipak yo‘li davridagi tog‘li savdo yo‘llarining ham iqtisodiy integratsiyada
muhim rol o‘ynaganini tasdiglaydi.

Zamonaviy tarixshunoslikda Buyuk Ipak yo‘li nafagat mintaqaviy savdo tarmog‘i, balki ilk
globalizatsiya jarayonining muhim tarixiy modeli sifatida talgin gilinadi. Ushbu yondashuvga
ko‘ra, Ipak yo‘li Yevroosiyo, Shimoliy Afrika va Sharqiy Osiyo o‘rtasida iqtisodiy, madaniy va
texnologik almashinuvni ta’minlagan murakkab “transcontinental interaction system” bo‘lgan.

Xinru Liu o‘z tadqgiqotlarida Ipak yo‘lini “global iqtisodiy va madaniy almashinuvning
dastlabki tizimi” sifatida tavsiflab, uning nafaqat savdo yo‘li, balki sivilizatsiyalararo
integratsiya platformasi bo‘lganini ta’kidlaydi . Uning yondashuvi Ipak yo‘lini turli
sivilizatsiyalar o‘rtasidagi o‘zaro bog‘liglikni shakllantirgan kompleks tarixiy platforma sifatida
ko‘rishga asoslanadi. Ushbu konsepsiyaga ko‘ra, Ipak yo‘li orqali amalga oshgan jarayonlar
fagat tovarlar harakati bilan cheklanmagan, balki bilim, texnologiya, diniy garashlar va madaniy
amaliyotlarning ham transregional diffuziyasini oz ichiga olgan. Bu esa turli hududlar o‘rtasida
nafagat igtisodiy, balki institutsional va madaniy integratsiyaning ham shakllanishiga zamin
yaratgan. Xinru Liu ta’kidlaganidek, Ipak yo‘li tizimi sivilizatsiyalararo aloqalarni kuchaytirgan
ko‘p qatlamli tarmoq bo‘lib, u orqali shakllangan o‘zaro bog‘ligliklar keyingi tarixiy davrlarda
global iqtisodiy tizimlarning rivojlanishiga konseptual asos bo‘lib xizmat qilgan. Shu jihatdan
Ipak yo‘li nafaqat tarixiy savdo yo‘li, balki erta globalizatsiyaning institutsional ko‘rinishi
sifatida ham baholanadi. Bu yondashuv Ipak yo‘lini “proto-globalization infrastructure” sifatida
ko‘rishga imkon beradi, ya’ni zamonaviy global iqtisodiyotning institutsional va funksional
ildizlari aynan shu tizimda shakllangan.

IImiy tadgiqotlar shuni ko‘rsatadiki, Ipak yo‘li orqali amalga oshgan almashinuv faqat
tovarlar savdosi bilan cheklanmagan, balki murakkab ko‘p qatlamli iqtisodiy va madaniy tizimni
0°‘z ichiga olgan. Xususan, quyidagi asosiy yo‘nalishlar ajralib turadi: Ipak, ziravorlar, nefrit,
gimmatbaho metallar va otlar kabi mahsulotlar turli mintagalar o‘rtasida doimiy iqtisodiy oqimni
shakllantirgan. Bu jarayon “long-distance trade specialization” deb atalib, hududlar o‘rtasida
iqtisodiy o‘zaro bog‘liglikni kuchaytirgan. Ipak yo‘li orqali qog‘oz ishlab chiqarish texnologiyasi
Xitoydan Markaziy Osiyo va Yagin Sharqga targalgan, keyinchalik esa Yevropaga yetib borgan.
Shuningdek, metallurgiya, sug‘orish tizimlari va to‘qimachilik texnologiyalari ham keng
diffuziya gilgan. Bu jarayon iqtisodiy rivojlanishni tezlashtiruvchi “knowledge spillover effect”
sifatida talgin gilinadi.

Buddizm Hindistondan Markaziy Osiyo orqali Xitoyga tarqalgan bo‘lsa, islom dini VII-
VIII asrlardan boshlab mintagada asosiy sivilizatsion kuchga aylangan. UNESCO tadgiqotlariga

ko‘ra, Ipak yo‘li “madaniyatlararo muloqot va diniy diffuziya koridori” sifatida global tarixda
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noyob o‘rin tutadi . Ushbu jarayonlar Buyuk Ipak yo‘lining nafaqat iqtisodiy, balki chuqur
madaniy va diniy integratsiya tizimi sifatida faoliyat yuritganini ko‘rsatadi. Bu kontekstdagi
diniy diffuziya jarayonlari transregional aloqalar orqali shakllanib, turli sivilizatsiyalar o‘rtasida
g‘oyaviy va institutsional almashinuvni kuchaytirgan. Buddizmning yoyilishi monastir
tarmogqlari, tarjima maktablari va ilmiy markazlar orgali amalga oshib, mintagada intellektual
mubhitning rivojlanishiga turtki bergan. Keyinchalik islom dinining keng tarqalishi esa huquqiy,
ta’limiy va ijtimoiy institutlarning yangi tizimini shakllantirib, Markaziy Osiyoda sivilizatsion
Integratsiyaning yangi bosqichini boshlab bergan. UNESCO tadqiqotlariga ko‘ra, Ipak yo‘li
global tarixda “madaniyatlararo muloqot va diniy diffuziya koridori” sifatida noyob funksional
ahamiyatga ega bo‘lgan. Ushbu yondashuv Ipak yo‘lini faqat iqtisodiy tranzit yo‘li emas, balki
sivilizatsiyalar o‘rtasidagi uzluksiz muloqot va o‘zaro ta’sirni ta’minlagan ko‘p qatlamli tizim
sifatida talqin gilish imkonini beradi. Natijada, mintaga global madaniy va diniy jarayonlarning
faol kesishuv nugtasiga aylangan.

Mazkur jarayonlar igtisodiy integratsiyaning murakkab va ko‘p qatlamli tizim sifatida
shakllanganini ko‘rsatadi. Zamonaviy iqtisodiy tarixda bu holat “multi-layered integration
system” deb ataladi, ya’ni iqtisodiy, madaniy va texnologik jarayonlar bir-biri bilan uzviy
bog‘liq holda rivojlangan. Ilmiy manbalarda qayd etilishicha, Ipak yo‘li tizimi: bozorlar o‘rtasida
narxlar differensialini yumshatgan, mintagalararo savdo ogimlarini bargarorlashtirgan va uzoq
masofali iqgtisodiy alogalarni institutsionallashtirgan . Bu esa Buyuk Ipak yo‘lini oddiy savdo
yo‘llari tizimi sifatida emas, balki “ilk integratsiyalashgan jahon iqtisodiyoti modeli” sifatida
talgin qgilish uchun asos yaratadi.

Zamonaviy tarixiy-iqtisodiy va geoiqtisodiy tadqiqotlarda Buyuk Ipak yo‘lining funksional
mohiyati faqgat integratsiya va o‘zaro bog‘liqlik nuqtai nazaridan emas, balki “asymmetric
benefits distribution” (foydaning notekis taqgsimlanishi) konsepsiyasi orqali ham tahlil
qilinmoqda. Bu yondashuv Ipak yo‘lini idealizatsiyalangan global savdo tarmog‘i sifatida emas,
balki murakkab kuch va resurslar muvozanati bilan bog‘liq tizim sifatida ko‘rsatadi. Ilmiy
adabiyotlarda ta’kidlanishicha, uzoq masofali savdo tizimlarida har doim ham barcha
ishtirokchilar teng iqtisodiy foyda olmagan. Ayrim hududlar fagat tranzit funksiyasini bajarib,
logistika va transport xizmatlari orqali cheklangan daromad olgan bo‘lsa, asosiy qo‘shimcha
giymat (value added) yirik siyosiy va iqtisodiy markazlar yoki imperiyalar tomonidan
o‘zlashtirilgan .

Bu holat Buyuk Ipak yo‘li tizimini “win-win integratsiya” modeli sifatida emas, balki
“ierarxik savdo tarmog‘i” yoki “markaz—periferiya (core—periphery) iqtisodiy tuzilma” sifatida

talqin qilishga asos beradi. Bunday modelda markaziy hududlar (core) yuqori qo‘shilgan qiymat
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yaratuvchi ishlab chigarish, institutsional boshgaruv va savdo ogimlarini nazorat gilish kabi
strategik funksiyalarni bajargan. Periferik hududlar esa asosan xomashyo yetkazib berish, tranzit
xizmatlari va past qo‘shilgan qiymatga ega bo‘lgan logistika faoliyatlari bilan shug‘ullangan.
Natijada iqtisodiy foyda va rivojlanish darajalari hududlar o‘rtasida notekis tagsimlangan bo‘lib,
bu tizim ichida funksional ixtisoslashuv va fazoviy ierarxiyani kuchaytirgan. Shu tarzda Ipak
yo‘li iqtisodiy jihatdan bir xil manfaatli almashinuv emas, balki murakkab, tabagalashgan va
strukturaviy jihatdan nomutanosib global savdo tarmog‘i sifatida namoyon bo‘ladi. Tarixiy
misollar shuni ko‘rsatadiki, Samarqand va Buxoro kabi shaharlar muhim savdo tugunlari bo‘lsa-
da, ular ko‘pincha yirik imperiyalar o‘rtasidagi iqtisodiy oqimlar uchun “intermediary
redistribution centers” vazifasini bajargan. Bu esa mahalliy iqtisodiyotning to‘liq kapitalizatsiya
qilinishini cheklagan. Shuningdek, Qozog‘iston va boshqa dasht hududlari tranzit geografiyasi
sifatida strategik ahamiyatga ega bo‘lsa-da, ular ko‘pincha “rent-based economy” (ijara asosidagi
iqtisodiyot) doirasida qolib ketgan. Ya’ni, asosiy foyda savdo oqimini nazorat qiluvchi yirik
siyosiy markazlar tomonidan o‘zlashtirilgan.

Zamonaviy iqtisodiy tarixda bu jarayon “asymmetric interdependence” deb yuritiladi, ya'ni
o‘zaro bog‘liglik mavjud bo‘lsa-da, u teng manfaatga asoslanmagan tizimdir. Shu nugtai
nazardan, Ipak yo‘lini faqat integratsiya modeli sifatida emas, balki kuch va iqtisodiy resurslar
tagsimotidagi nomutanosiblikni aks ettiruvchi tarixiy tizim sifatida ham baholash zarur. Bunday
tanqidiy yondashuv Ipak yo‘li haqidagi an’anaviy “romantik global savdo yo‘li” konsepsiyasini
qayta ko‘rib chiqishga imkon beradi va uni real tarixiy-geoiqtisodiy sharoitlarga yaqginlashtiradi.
Yugorida amalga oshirilgan tarixiy-iqtisodiy tahlillar asosida shuni ta’kidlash mumkinki, Buyuk
Ipak yo‘li Markaziy Osiyo hududida iqtisodiy integratsiyaning shakllanishida murakkab va ko‘p
darajali (multi-layered) mexanizmlar orgali faoliyat yuritgan. Ushbu mexanizmlar nafagat savdo
aloqalarini, balki institutsional, logistika va madaniy tizimlarning o‘zaro uyg‘unlashuvini ham
0°‘z ichiga olgan.

[lmiy yondashuvlarga ko‘ra, Markaziy Osiyo iqtisodiy integratsiyasi quyidagi asosiy
strukturaviy komponentlar orqali savdo o‘zaro bog‘ligligi (trade interdependence) , hududiy
bozorlar integratsiyasi (market integration) , transport va logistika infratuzilmasining rivojlanishi
(transport-led  development) , madaniy-igtisodiy tizimlar uyg‘unligi (socio-economic
embeddedness) rivojlangan . Ushbu komponentlar bir-biri bilan uzviy bog‘liq holda ishlagan
bo‘lib, iqtisodiy tizimni “network-based regional economy” sifatida shakllantirgan. Xususan,
savdo o‘zaro bog‘ligligi jarayonida hududlar o‘rtasida tovar oqimlari barqarorlashgan va nisbiy
ixtisoslashuv (comparative specialization) kuchaygan. Bu esa ishlab chigarish va iste’mol

markazlari o‘rtasidagi iqtisodiy bog‘liqlikni mustahkamlagan. Hududiy bozorlar integratsiyasi
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esa Samargand, Buxoro va boshqa yirik shaharlar orqali amalga oshib, ular “regional exchange
nodes” sifatida faoliyat yuritgan. Bu markazlar turli hududlar o‘rtasida narxlar differensialini
yumshatish va savdo ogimlarini optimallashtirish vazifasini bajargan.

Transport infratuzilmasining rivojlanishi esa iqtisodiy integratsiyaning asosiy “enabling
factor”i imkon yaratuvchi omill sifatida namoyon bo‘lgan. Karvon yo‘llari, tog* dovonlari va
cho‘l marshrutlari orqali shakllangan logistika tarmog‘i uzoq masofali savdoni igtisodiy jihatdan
bargaror gilgan. Madaniy-igtisodiy tizimlar uyg‘unligi esa Ipak yo‘lini oddiy iqtisodiy tizim
emas, balki “socio-economic interaction space” sifatida shakllantirgan. Bu jarayonda savdo bilan
bir gatorda til, din, texnologiya va institutsional normalar ham targalgan. Eng muhim ilmiy
xulosa shundan iboratki, ushbu integratsiya jarayoni markazlashgan davlat boshgaruvi asosida
emas, balki ko‘p subyektli (multi-actor), tarmoq asosidagi (network-based) va o‘z-o‘zini tashkil
etuvchi (self-organizing system) model orgali amalga oshgan. Bu modelda savdogarlar,
karvonsaroylar, shaharlar va mintagaviy bozorlar asosiy integratsion aktorlar sifatida faoliyat
yuritgan. Shu bois, Buyuk Ipak yo‘li Markaziy Osiyoda iqtisodiy integratsiyaning tarixiy
prototipi sifatida baholanib, u zamonaviy mintagaviy integratsiya modellarini tushunishda
muhim nazariy asos bo‘lib xizmat qiladi

Xulosa. Xulosa qilib aytganda, Buyuk Ipak yo‘li Markaziy Osiyo davlatlari o‘rtasida
igtisodiy integratsiyaning shakllanishida fundamental tarixiy asos bo‘lib xizmat qilgan murakkab
va ko‘p funksiyali (multi-functional) tizim sifatida namoyon bo‘ladi. Ushbu tizim nafaqat
hududiy savdo alogalarini rivojlantirgan, balki mintagaviy igtisodiy makonning institutsional va
logistika jihatdan integratsiyalashuviga ham zamin yaratgan.

Tahlillar shuni ko‘rsatadiki, Ipak yo‘li doirasida shakllangan iqtisodiy aloqalar “network-
based interdependence” modeliga asoslangan bo‘lib, unda savdo tugunlari, shaharlar va tranzit
hududlar o‘zaro bog‘liq tizim sifatida faoliyat yuritgan. Bu esa Markaziy Osiyo hududida
igtisodiy jarayonlarning markazlashmagan, biroq bargaror integratsion strukturaga ega
bo‘lganini anglatadi.

Shuningdek, Ipak yo‘li hududiy bozorlarni birlashtirish (market integration), savdo
ogimlarini kengaytirish (trade expansion) va transregional igtisodiy alogalarni mustahkamlash
orgali mintaganing global iqgtisodiy tizimga integratsiyalashuviga xizmat gilgan. Bu jarayon
tarixiy nuqtai nazardan qaralganda, “early proto-globalization” modelining muhim tarkibiy qismi
sifatida baholanadi.

Tarixiy tajriba shuni ko‘rsatadiki, Ipak yo‘li modeli zamonaviy mintaqaviy integratsiya

jarayonlarini tushunishda muhim nazariy va metodologik asos bo‘lib xizmat qiladi. Xususan, u
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2 (13

bugungi kunda qo‘llanilayotgan “regional connectivity”, “economic corridor development” va
“transit-oriented integration” konsepsiyalarining tarixiy ildizlarini ochib beradi.

Shu bois, Buyuk Ipak yo‘lining iqgtisodiy integratsiya modeli nafagat tarixiy fenomen
sifatida, balki zamonaviy geoiqtisodiy jarayonlarni tahlil gilishda ham dolzarb ilmiy paradigma
sifatida garalishi lozim.
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