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uning Turkiya, Ozarbayjon va Turk dunyosiga
mansub Markaziy Osiyo davlatlari uchun
geosiyosiy va iqtisodiy ahamiyati ko‘rib
chigiladi. Bu davlatlar doimo Yevropa va
Osiyo o‘rtasidagi asosiy savdo yo‘llari uchun
tabiily ko‘prik rolini o‘ynagan. Buyuk Ipak
yo‘li tashkil etgan ushbu yo‘nalishlar o‘tgan
yillar davomida rang-barang va
zamonaviylashtirildi.  Yevropa va Osiyo
o‘rtasidagi savdo aloqalarining aksariyati
hanuzgacha dengiz transporti orgali amalga
oshirilayotganiga garamay, Markaziy Osiyo,
Kaspiy va Qora dengiz mintagalarida dengiz
transporti bilan ragobatlasha oladigan yangi
transkontinental transport loyihasi
TRASEKAni yaratish muhimligi muhokama
gilinmoqgda. Turkiy davlatlar mintagadagi
transport-kommunikatsiya loyihalari tufayli
igtisodiy va siyosiy integratsiya jarayonlarini
tezlashtiradi.

3HAYEHUE CPEJHEI'O KOPUIOPA (TPACEKA) B TPAHCIIOPTHO-
JJOTHCTHYECKHUX OTHOIIEHUAX TYPEHKUX I'OCYIAPCTB

Mocmon A. Hypuoounoe

Hezasucumwiii ucciedoosamerns

Tawkenmckuti 20cy0apcmeeH bl YHUGEPCUMEm 80CMOKO8e0eHUs.
Tawxkenm, Y3bexucman

O CTATBHE
KirwueBbie cioBa: CTpaHbl TIOPKCKOTO AHHOTANUA: B JTAHHOU CTaTbe
mupa, Ttoprosele otHowmeHus, TPACEKA, paccmarpuBaercs TPaHCKOHTHUHEHTAJIbHBII
TPaHCIIOPTHBIE KOPUIOPBL. TPAHCIIOPTHBIN KOpHUIOD TpancEBpomna-

KaBkaz-Asuss (TPACEKA), a Takxke ero
TEONOJIUTHYECKOE U IKOHOMHYECKOE 3HAYCHUE
s Typuuu, AsepbaiipkaHa U CcTpaH
IlenTpanpHOil  A3umM, NpHUHAUIEKAMIHUX K
TIOPKCKOMY MHpPY. DTH CTpaHbl BCETJa UIPaju
pOJIb €CTECTBEHHOIO MOCTa Ha OCHOBHBIX
TOProBbIX NyTAX Mexay EBpomnoil m Asuei.
Oty MapupyThl, chopMUpoBaHHbIE Benukum
[lenxoBbIM IyTEM, c rogamu
JTUBEPCUPHUIIMPOBAINCH u
MoJepHU3UpoBaIMCL. HecMoTpss Ha TO, 4TO
Oonblllass YacThb TOPTOBBIX CBSA3EH MEXITy
EBpornoi 51 Azueit MO-TIPEKHEMY
OCYIIECTBIISIETCA ~ MOPCKMM  TPaHCHOPTOM,
BO3pacTaeT BaXXHOCTb  CO3JaHUS  HOBOT'O
TPAaHCKOHTHHEHTAJIBHOTO TPAHCIIOPTHOIO
npoekta TPACEKA, cmocoOHOT0 cOCTaBUTH
KOHKYPEHIIMIO MOpPCKOMY  TpPaHCIOPTY B
[{enTpasibHOM Asun, Kacnmiickom u
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YepHOMOPCKOM ~ peruoHax.  00CyXIanoch.
bnaronapst TpaHCIOPTHO-KOMMYHHUKAIIMOHHBIM
MPOEKTaM B pEruoHe TYpeIKUe CTPaHbI
YCKOPSAIOT — TPOIECCHl  AKOHOMHYECKON U
MOJIMTUYECKOM MHTETpaIliu.

KIRISH

Mintagadagi hozirgi geosiyosiy vogeliklar va ularning transport sohasiga ta‘siri ob‘ektiv
ravishda mintaga davlatlari va xalgaro tashkilotlar o'rtasida mavjud yo'nalishlarning
raqobatbardoshligini oshirish va yangi muqobil yo‘nalishlarni ishlab chiqish uchun tobora
yaginroq va muvofiglashtirilgan o‘zaro hamkorlikni talab gilmoqda. Osiyodan Yevropaga va
Markaziy Osiyo orqali orqaga olib o‘tishni ta’minlaydigan “O‘rta yo‘lak” deb ataluvchi
Transkaspiy xalqaro transport yo‘nalishining raqobatbardoshligini oshirish masalasiga
garatilgan.

ASOSIY QISM

Transkaspiy xalqaro transport koridori yoki odatda ma‘lum bo‘lganidek, O‘rta yo‘lak -
Ozarbayjon, Gruziya, Qozog‘iston, Qirg‘iziston, Turkiya va O‘zbekiston bilan quruqlik orqali
Osiyodan Yevropaga mamlakatlarni bog‘laydigan transport yo‘nalishidir. Markaziy koridor
mintagaviy miqgyosda transport infratuzilmasini rivojlantirish orgali Turkiya bilan Kavkaz va
Markaziy Osiyo davlatlari o‘rtasidagi savdo va iqtisodiy alogalarni yaxshilash va shu orqali
mamlakatlar o‘rtasidagi barcha sohalardagi hamkorlikni yanada mustahkamlash uchun muhim
tashabbusdir.

Ma‘lumki, hozirgi vaqtda Yevropa va Osiyo davlatlari o ‘rtasidagi savdoning asosiy qismi
dengiz transporti orgali amalga oshiriladi. 2021-yilda Xitoydan temir yo‘l orqali Yevropaga
jo‘natilgan yukning umumiy giymati taxminan 74,9 milliard dollarni tashkil etadi, Evropadan
Xitoyga jo‘natilgan yuk miqdori esa 10 milliard dollarni tashkil qiladi. Bu ko‘rsatkichlar yangi
quruglikdagi transport yo ‘nalishlari va so‘nggi yillarda dengiz transportida muhim o‘tish
nuqtalarida yuzaga kelgan muammolar va geostrategik o‘zgarishlar tufayli kelgusi yillarda
yanada oshishi kutilmoqgda.

Muhim global tashabbuslardan biri bo‘lgan Yevropa-Kavkaz-Osiyo transport koridori
(TRASEKA) 1993-yilda Bryusselda Ozarbayjon, Armaniston, Gruziya, Qozog‘iston,
Qirg‘iziston, Tojikiston, Turkmaniston va boshqa davlatlar transport va savdo vazirliklari
ishtirokida tashkil etilgan. Ushbu ikki tashabbusning asosiy magsadi Osiyodan Yevropaga,
xususan, Xitoy va Yevropa o‘rtasidagi quruqlikdagi transport yo‘nalishlari infratuzilmasini
yaxshilash hamda temir yo‘l va avtomobil yo‘llari orqali yo‘nalish bo‘yicha ko‘plab
mamlakatlarga tashishni osonlashtirishdan iborat. Shunday qilib, quruglikdagi transportni
kuchaytirish va dengiz yo ‘llariga garamlikni kamaytirishga garatilgan.
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Shu nugqtai nazardan, Markaziy koridor nafaqat markaz bo‘lgan Turkiya bilan Kavkaz va
Markaziy Osiyo davlatlari o‘rtasidagi transport yo ‘li, balki KYG va TRACECA bilan o‘xshash
magsadlarga ega bo‘lgani uchun ham bu tashabbuslar uchun muhim bir tashabbusdir. O‘rta
yo‘lak orqali amalga oshirilgan tashish operatsiyalarida Xitoydan kelayotgan yuk Qozog‘iston
orqali o‘tib, Kaspiy dengiziga, so‘ngra Ozarbayjonga, u yerdan esa Gruziya va Turkiya orqali
Yevropadagi so‘nggi manzil davlatlariga 10-15 kun ichida yetib boradi. Bu vaqt davri “Middle
Lane ’ning eng katta afzalliklaridan biridir. Chunki xuddi shu manzillarga quruqlik orqgali tashish
nugtai nazaridan Xitoydan Yevropaga Rossiya orqali yetib boradigan Shimoliy koridorda tashish
muddati 15-20 kun orasida. Dengiz transportida bu muddat 45-60 kungacha cho‘zilishi mumkin.
Shu nuqtai nazardan aytish mumkinki, O ‘rta koridor transport sektori eng muhim elementlardan
biridir.

Dengiz yo‘liga ham, Shimoliy koridorga nisbatan ham vaqt ustunligiga ega. Turk
Davlatlari Tashkiloti (TDT) doirasida olib borilgan tadgigotlar va bu vaqt ustunligini yanada
rivojlantirish va Markaziy koridor yo‘nalishida yuk tashishda duch keladigan muammolarni
bartaraf etishga qaratilgan ikki tomonlama va ko‘p tomonlama tashabbuslar koridorning
funksionalligini oshirishda muhim yutuqlarni ta‘minlaydi. Boshqa tomondan, hozirgi global
vogealarga nazar tashlaydigan bo‘lsak, Rossiya tomonidan 2022-yil 24-fevraldan beri Ukrainaga
garshi boshlangan harbiy amaliyotlar ham xavfsizlik, ham Moskvaga garshi joriy gilingan
sanksiyalar tufayli Shimoliy koridor orqali yuk tashishga salbiy ta‘sir ko‘rsatmoqda.

Savdo oqimi muammosiz davom etishi uchun ko‘plab davlatlar, xususan, Xitoy muqobil
yo‘llarni izlamoqda. Bu holat Markaziy koridorning strategik ahamiyatini oshirib, Shimoliy
koridorning transport bozoridan ulush olishi uchun qulay sharoit yaratadi. Bu o‘zgarishlarning
barchasi so‘ngi yillarda rivojlana boshlagan “Markaziy yo‘lakning transport imkoniyatlarini ham
jadal rivojlantirishga zamin yaratmoqda. Shunga garamay, 2021-yil holatiga ko ‘ra, ushbu
yo‘nalish bo‘yicha 33,267 TEU (yigirma fut ekvivalenti) konteyner yuk tashish hajmi O‘rta
yo‘lakning hozirgi salohiyatidan ancha past. Bu ko‘rsatkich Shimoliy yo‘lakdan ancha orqada, u
mugobil hisoblangan va yiliga taxminan 1,1 million TEU (Xalgaro transport va logistika
xizmatlarini ishlab chigaruvchilar uyushmasi, 2022 yil).

Markaziy koridor bo‘ylab joylashgan davlatlar o‘rtasida turli ikki tomonlama va ko‘p
tomonlama shartnomalar mavjud. 2013-yilda Aqtau, Boku va Samsun portlari o‘rtasida qardosh
port munosabatlarini o‘rnatuvchi anglashuv memorandumi imzolandi. Ushbu doirada amalga
oshirilgan hamkorliklar portlar o‘rtasida texnik tashriflar va savdo aloqalarini ko‘paytirish va
ular o‘rtasida tovarlarni jo‘natish uchun integratsiyalashgan dasturiy ta minot tizimini yaratish

kabi tashabbuslarni osonlashtiradi.
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2022-yil 11-noyabrda Samargand shahrida bo ‘lib o ‘tgan TDTning 9-sammitida “Tashkil
etish to ‘g ‘risidagi bayonnoma”ning ichki tartib-qoidalarini tayyorlash yakunlandi va “TDT
hukumatlari o ‘rtasida soddalashtirilgan bojxona koridorini tashkil etish to ‘g‘risida bitim”
imzolandi. Ushbu shartnoma TDTga a‘zo mamlakatlar bojxona organlari o‘rtasida tovarlar va
transport vositalarini olib o‘tishni tartibga soladi. Bu mavzu bo ‘yicha ma ‘lumot almashishni
osonlashtiradi va kelishilgan asosiy tovarlar bo ‘yicha ko ‘maklashuvchi chora-tadbirlarning
amalga oshirilishini ta ‘minlaydi.

Markaziy koridor orgali tijorat tovarlarini tashish muddati va uzunligi taxminan 7 ming
kilometr va 10-15 kunni tashkil giladi. Yo ‘lakda birinchi sinov yuki 2015-yil 28-iyulda amalga
oshirilgan va G ‘arbiy Xitoydan jo‘nab ketayotgan Nomad Express konteyner poyezdi Aktau
portidan o ‘tib, 6 kun ichida Bokuga yetib kelgan Bu boradagi muhim o‘zgarishlardan biri
shundaki, Qozog‘istonda 2014-yilda qurib bitkazilgan 988 kilometrlik Jezkazgan-Beyneu temir
yo‘l liniyasi mamlakatning g‘arbiy qismiga tashishni deyarli 1000 kilometrga qisqartirdi
(Qozog‘iston temir yo‘li milliy temir yo‘li liniyasi).

Hozirda O‘rta koridor orqali tijorat tovarlarini tashish vaqtini qisqartirish bo‘yicha
harakatlar olib borilmoqda va bu muddat 10 kungacha gisqartirilishi mumkinligi aytilmoqgda. Bu
davrni Shimoliy yo‘lak va dengiz transporti yo‘nalishlari bilan solishtiradigan bo‘lsak, Shimoliy
yo‘lakda bosib o‘tiladigan umumiy masofa 10ming kilometrgacha, yetib kelish vaqti esa 15-20
kungacha oshadi. Dengiz orgali masofa 20000 kilometr, yetib kelish vaqgti esa 45-60 kungacha
(Turkiya Transport va infratuzilma vazirligi, 2021 yil). bo‘lgan vaqtni oladi. O‘rta koridorning
masofa va shuning uchun vaqt afzalligi qanchalik baland ekanligini aniq ko‘rsatib turibdi. O‘rta
koridorning markazida joylashgan Ozarbayjon, Gruziya, Qozog ‘iston, Qirg ‘iziston, Turkiya va
O‘zbekistonning eksport dinamikasiga nazar tashlaydigan bo‘lsak, 2021-yilda jami 22,9 milliard
dollarlik hajm paydo bo ‘lmoqda. Bu miqdorning eng katta ulushi 7,9 ni tashkil giladi.

Uning 9 milliard dollar bilan Turkiyaga tegishli, 6,1 milliard dollar bilan Qozog ‘iston, 3,5
milliard dollar bilan Ozarbayjon va 3,4 milliard dollar bilan O ‘zbekistonga tegishli. Gruziya va
Qirg‘iziston uchun bu ko‘rsatkichlar mos ravishda 1 milliard va 712 million dollarni tashkil etadi
(Birlashgan Millatlar Tashkilotining Savdo ma’lumotlari banki, 2022-yil). O‘rta yo‘lak
mamlakatlari iqtisodiy salohiyatining yuksalishi hozirgi vaqtda amalga oshirilayotgan yuk
tashish hajmini oshirishga o‘z hissasini qo‘shadi. Bu davlatlarning eksport hamkorlariga nazar
tashlaydigan bo‘lsak, Turkiya eksportida muvozanatli taqsimot kuzatilar ekan, Qozog ‘iston
eksportining 85 foizi O‘zbekiston va Turkiyaga, Ozarbayjon eksportning 79 foizi Turkiyaga
yo‘naltirilgani ko‘rinmoqda. Bu doirada Gruziyaning eng yirik eksport hamkori Ozarbayjon,

Qirg‘izistonniki esa Qozog‘istondir. O°zbekiston ham Turkiya kabi muvozanatli eksport
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dinamikasiga ega. Bu ma‘lumotlar bizga “Markaziy koridor” doirasidagi savdo aloqalarini,
shuningdek, gaysi davlatlar ko‘proq parvozlar tashkil etishi, shuningdek, kelajak istigbollari
haqidagi umumiy ma‘lumotlarni yaxshiroq tushunish imkonini beradi.

Bu ko‘rsatkichlar qayd etilgan mamlakatlarning faqat tanlangan yo‘nalish davlatlari bilan
savdo aloqalarini rivojlantirayotganligini ko‘rsatsa-da, bu ko‘rsatkichlar mamlakatlarning
umumiy eksportida pastligicha qolayotganini ko‘rsatadi. O‘zbekistonda avvallari turli vazirliklar
tasarrufida amalga oshirilgan transport faoliyati 2019-yil 1-fevraldan boshlab tashkil etilgan
Transport vazirligi tarkibida amalga oshirila boshlandi. O‘zbekiston transport infratuzilmasini
rivojlantirish bo ‘yicha yetakchi davlatdasturlari qatoriga “2018-2022-yillarda transport
infratuzilmasini takomillashtirish va tashqi savdo yo‘nalishlarini diversifikatsiya qilish kompleks
dasturi” va “O‘zbekiston Respublikasi transport tizimini 2035-yilgacha rivojlantirish
strategiyasi”

O‘rta koridor nuqtai nazaridan O‘zbekiston tomonidan amalga oshirilgan muhim
loyihalardan biri bo‘lgan Xitoy-Qirg ‘iziston-O‘zbekiston temir yo ‘li qurilishi jarayoni davom
etmoqda. O ‘zbekiston Markaziy Osiyoning Markaziy koridor yo‘nalishidagi muhim
bozorlaridan biridir. Uning geografik joylashuvi, aholisi va iqtisodiy kattaligi O‘zbekistonni
Markaziy koridor uchun muhim bo‘lgan boshqga omillardir. Joriy rivojlanish rejalari va strategiya
hujjatlarida O‘rta yo‘lak aniq qayd etilmagan bo ‘lsa-da, O ‘zbekiston KYG doirasida TDT va
Xitoy bilan turli hamkorlik jarayonlarini davom ettirmoqda.

XULOSA

TRASEKA dasturining turkiy dunyo uchun asosiy strategik magsadlari quyidagilardan
iborat: Markaziy Osiyodagi turkiy davlatlar uchun G‘arb bozorlariga kirishni ta’minlash va
Janubiy Kavkaz; mintaga davlatlari o'rtasidagi savdo-igtisodiy hamkorlikni rivojlantirish;
mintaga davlatlariga investitsiyalar ogimini tezlashtirish. TRASEKA marshrutlarida joylashgan
turkiy dunyo davlatlarining manfaatlarini quyidagicha guruhlash mumkin:

1. Igtisodiy manfaatlar. Buning natijasida yo‘lak turkiy mamlakatlarda yuk va yo‘lovchi
tashishning umumiy hajmini oshiradi, transport kommunikatsiyalari tarmog‘i rivojlanadi, Bu
hududga xalgaro moliya institutlari sarmoyalari Kkiritiladi, transport infratuzilmasi ham
rivojlantiriladi.

2. Ijtimoiy nafaqa. Yo‘lak o‘tadigan mamlakatlarda ishsizlik muammosi qgisman hal
bo‘ladi, axborot almashinuvi va moddiy daromadlar, aholi soni ortadi.

3. Siyosiy manfaat. Turk dunyosi davlatlari jahonning buyuk davlatlarining diggat

markazida bo‘ladi, bu esa mintaqa davlatlarining manfaatlari to‘g‘risidagi ma’lumotlarni jahon
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hamjamiyatiga yetkazish, ushbu mintagada umumiy xavfsizlik va barqarorlikni ta’minlashga
xizmat giladi.
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